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Bubentraum Modellbahn:
«vig» portratiert drei ge-
standene Manner, die ohne
Kompromiss ihrem Traum
der perfekten Modellbahn
nachleben und sich damit
ein Denkmal setzen.

ellerassel nennt sie ihren Mann, wenn
Kd ieser nach dem Abendbrot in seine Welt

hinuntersteigt, um sich mit den wahren
Problemen des Lebens zu beschiftigen: Mit
Kreuzungen und Weichen, mit Blockstellen
und Sektoren, Kehrschlaufen und Massenpo-
tenzial oder Farben in den Tonen Schienen-
schwarz und Randsteingrau,

Wir befinden uns in einem von hohen
Schallschutzwénden umgebenen Finfamilien-
haus mit vergitterten Fenstern irgendwo in der
Agglomeration nordwestlich won Zirich, Im
Entree und Wohnbereich dominieren Katzen-
und Harlekinfiguren das Décar, offensichtlich
Ausdruck der Sammelleidenschaft der Dame
des Hauses.

«Es geht um die Losung von Kettenprob-
lemen», sagt Werner G. (62), der lieber ano-
nym bleiben will, um nicht zu viele neugierige
Modellbahnfans anzulocken. Denn nachdem
im Fachmagazin Loki vor fiinf Jahren ein aus
fithrlicher Bericht Gber ihn erschienen war,
standen die Nietenzahler schon Schlange, um
Wernis unfassbares Gesamtkunstwerk live zu
erleben. Doch in zwei his drei Jahren wird das
Warten endlich ein Ende haben. Denn, wenn
der Ausbau seiner Anlage einmal vollendet ist,
will er hier im erweiterten Keller seines Einfa-
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milienhauses sehr wohl Besucher empfangen.
Eine Gistetoilette und einen separaten Zu-
schauereingang via Garageneinfahrt hat Wer-
ni jedenfalls bereits eingebaut.

Homo faber

Werner G. ist ein Mann der Taten: Der gelern-
te Automechaniker und passionierte E-Gitar-
rist, der spiter mit einigem Erfolg ein eige-
nes Tonstudio aufbaute, liess vor funf Jahren
zwei Bagger auffahren, um seinen Garten bis
auf das Niveau des Kellerfundaments abzu-
tragen. Nicht etwa um einen Swimmingpool
zu bauen (der ware ihn wahrscheinlich um
einiges glnstiger gekommen), sondern um
die Flache seines Modellbahn-Kellers mehr als
zu verdoppeln.

Auf die Idee mit dem Hausanbau ist er ge-
kommen, weil er in den goer-Jahren in einer
Nacht- und Nebelaktion die weitum bekann-
te. Modelleisenbahnanlage «Morgensonne»
beim Zircher Zoo vor der totalen Zerstorung
bewahrt hatte. Kurz bevor die alte Liegen-
schaft neuen Eigentumswohnungen weichen
musste, verwiisteten Vandalen die Anlage und
Werner G. rettete, was noch zu retten war: Wie
Altglas achtlos in Abfallsicke geworfene Lo-
komotiven, herausgerissene Weichen, abge-
knickte Signale, verstimmelte Oberleitun-
gen und kaputte Trasseen schuf er mit seinem
Vater und weiteren Helfern aus dem schand-
lich entheiligten Modellbahn-Tempel, wo er
sich bereits als Knirps stundenlang die Beine
in den Bauch stehen konnte, weil es immer
noch und noch und noch ein Detail zu entde-
cken gab. Sogar 700 Kilogramm echten Fels-
gesteins und ein Modell von Eiger, Monech und

Grobes Geschiitz fir filigrane
Bahnchen: Werner G. beim
Abspitzen seines Keller-
fundaments (links oben) und
die «Kaeserberg:-Baustelle von
Marc Antiglio (rechts).

Jungfrau aus massivem Gips evakuierte Werni
und lagerte das ganze Material 13 Jahre lang in
einer Garage.

«Irgendeine Intuition und Vision hinder-
ten mich daran, das ganze Material wegzuwer-
fen. obwohl mir viele meiner Freunde dazu ge-
raten haben.» Werni beschlich die Idee, seine
bestehende Anlage um das Bahnhof-Kander-
steg-Areal der ehemaligen Morgensonne zu
erweitern, welches als Schrotl in seiner Gara-
ge lagerte. Und plotzlich ertappte er sich da-
bei, wie er mit dem Meter in der Hand durch
den Garten schritt, um die Moglichkeiten ei-
nes Hausanbaus zu prifen, um die «Morgen-
sonne» wieder auferstehen zu lassen.

Am Schraubstock richtete er in stunden-
langer Handarbeit die verbogenen Schienen
oder brachte die arg entstellten Leitungsmas-
ten in Form. Und er flickte die gebeutelten Lo-
komotiven, die er in einem Abfallsack gefun-
den hatte. Stunde fiir Stunde, Tag fiir Tag und
Monat fir Monat nahm die Vision einer Rein-
karnation der «Morgensonne» unter seinen
Handen mehr und mehr Gestalt an. Ubrigens:
dereinst soll auch «Robi Otter», der legenda-
re Roboter vom Stehpult, bei Werni wieder
seinen Dienst autnehmen. «Ich glaube ja, ich
sei normal, aber das glauben die im Irrenhaus
auchn, sagt Werni und lacht beim Abschied-
nehmen. «Wie heisst es doch so schon - nur
Verrickte schaffen sich ein Denkmal.»

Einer, der bauen liess

Auch der Fribourger Bauingenieur Marc An-
tiglio (69) war von Kindesbeinen an ein pas-
sionierter Modellbahnfreund., Und auch er
hatte in seinem Haus einmal eine spektakuld-

re Anlage installiert, Diese stiess irgendwann
allerdings auf so viel Interesse, dass ihm und
seiner Frau der Besucherzustrom begeisterter
Hobbybahnler mit der Zeit etwas zu aufdring-
lichwurde. Da reifte der Gedanke, eine perma-
nente Anlage zu erbauen, die fuir ein grosseres
Publikum zuginglich sein sollte,

1987 wird aus dem Gedankenspiel ein
Entschluss und Antiglio begibt sich auf ei-
nen vierjahrigen Weg der Reflexion. Er un-
ternimmt unzdhlige Reisen durch die
Schweiz und schiesst Tausende von Fotos,
die er seiner Fantasielandschaft zugrunde
legt. Das Szenario ist klar: «Es ist ein scho-
ner Herbsttag an einem Freitagmorgen
um 11 Uhr in einer imagindren Landschaft
der Zentralschweiz und des Bindnerlandes
in den goer-jahren.» Um diese Grundidee
herum entwickelt Antiglio die gesamte Anla-
ge. Im Zentrum der Anlage steht der Kaeser-
berg. Der Name ist eine Remineszenz an Marc
Antiglios Freund Willy Kaeser, der mit ihm die
Liebe zur Bahn geteilt hatte und viel zu frith
einer schweren Krankheit erlegen ist.

Antiglio beginnt am Reissbrett mit den
ersten Skizzen und Entwurfen, die er Schritt
fur Schritt bis ins kleinste Detail verfeinert.
Zur gleichen Zeit erwirbt er zehn Busminu-
ten von Fribourg entfernt in einem Gewerbe-
quartier von Granges-Faccot ein Terrain von
tber sooo Quadratmetern. Antiglio beendet
die Plane seiner Wunschanlage und beginnt
mit dem Bau des Hauses, welches dereinst
die dreigeschossige Anlage in der rechtli-
chen Form einer Stiftung beherbergen soll.
Nach einem Jahr Bauzeit steht 1991 das Haus.
Jetzt aber beginnt die 17-jahrige Bauphase des
Herzstticks, der eigentlichen Modelleisen-
bahnanlage.

Weil Antiglio zu dieser Zeit als Bauunter-
nehmer ein viel beschiftigter Mann ist, be-
schliesst er, ein Team von vier wechselnden
Spezialisten zu engagieren, die den Traum
seiner «Chemins de fer du Kaeserberg» (CFK)
nach seinen Vorgaben in einem unerhérien
Detailgrad konstruieren sollen. «Meine ldee
war es, mich der Realitdt soweit wie moglich
anzunahern — soweit es halt moglich ist, 87-
mal kleiner als die Realitats, erklart Antiglio.
«Da der Massstab 1:87 die Prazision vor gewis-
se Probleme stellt, braucht man Spezialisten
mit Knowhow, Qualititshandwerker, Mecha-
niker, Elektriker—kurz Leute, die etwas von ih-
rem Handwerk verstehen.»

Wahrend des Baus dandern sich die An-
forderungen immer wieder, so dass Antiglio
am 5schluss in den gesamten siebzehn Jahren
vierzehn verschiedene Spezialisten beschif-
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Charles Ball: Der Dampfmadell-
bahnproduzent vor seinem
Frivamahnhpnn Stein am Rhein.
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Moment mal, Bahnbauer
Werner Gahler (61)

Werner Gahler, als Chef der Firma
Hag mit 20 Angesteliten sind

Sie einer der letzten Schweizer
Modellbahnfabrikanten, warum
kriselt der Modellbahnmarkt?
Friiher hatte fast jeder eine Elsen-
bahn. Wir haben |edoch bereits in
den 80er-Jahren festgestalit, dass
die Jugend nicht mehr «sisenbah-
nelne= will. Es ist scnnenklar, dass
das Modellbahnhobby schieichend
einen Imageverlust erlitt, Dies ist zu
einem grossen Tell auf den Sieges-
zug des Computers zuriickzuflh-
ren. Vielen Jugendlichen fehit heute
die Geduld fir das Modellbahnhob-
by, Sie zerstreuen sich lieber mit 20
verschiedenen Aktivitaten, Gegen-
uber den 90er-Jahren ist der Absatz
um 30 Prozent eingebrochen.

Ihnen hingegen wurde die Fas-
zination fiir die Modelleisenbahn
bereits in die Gene eingepflanzt.
Das kann man so sagen. Mein Va-
ter war Werkzeugmacher und hatte
die Firma Hag 1944 zusammen mit
seinem Bruder gegriindet. Bei uns
daheim sah es damalg in der Stube
aus wie in einer Fabrik, Die Jahre
meiner Kindheit waren die grossen
Boomjahre der Schweizer Modell-
bahnindustrie, denn nach dem
Krieg lag die deutsche Konkurrenz
in Schutt und Asche. Viele Schwei-
zer Firmen witterten eine Chance in
den Modellbahnmarkt einzusteigen.
Doch wir sind praktisch als einzige
tbrig geblieben,

Das Modellbahnhobby ist nicht
gerade billig. Wie viel Geld inves-
tiert ein durchschnittlicher Kunde
pro Jahr?

Rund 2000 Franken. Wenn Sie das
mit giner durchschnittiichen Hobby-
karriere von 20 Jahren multiplizie-
ren, sehen Sie, dass da einiges zu-
sammenkommt. Es gibt aber nicht
wenige, die unter dem Strich weit
{iber 100 000 Franken investieren,

tigt haben wird. Allein fiir den Bau der Hiuser
seiner Modellstadt beschiftigt Antiglio drei-
einhalb Jahre lang eine junge Modellbauerin,
«weil es im Handel nur dsterreichische oder
deutsche Hauser zu kaufen gibt.» Ein einzi-
ger allerdings, Jacques Cherbuin, der Verant-
wortliche fiir die Konstruktion und das Funk-
tionieren der Anlage teilte Antiglios Weg die
ganzen 17 |ahre lang.

Im April 2009 ist es soweit: 2045 Meter
Gleise sind verlegt, 75 000 Schienennigel fi-
xiert, 425 Weichen gestellt, eine Stadt und
mehrere Dorfer sind erbaut, 5400 Biume ge-
pflanzt und 300 Lokomotiven mit 1250 Wagen
fiir 87 Ziige sind fahrtichtig gemacht. Mare
Antiglio eroftnet als Grander, Planer und Pré-
sident des Stiftungsrates die «Chemins de fer
de Kaeserbergs und feiert die Einwethung in
einer ultramodernen Empfangshalle aus Glas
und Stahl, die gerade so gut als Entrée eines
grosseren Bundesamtes durchgehen konnte:
Bis Ende 2009 werden 13 500 Gaste die Anlage
besucht haben. Ab Januar 2010 wird die Zahl
der Offnungstage sukzsessiv erhoht.

Die Antwort auf die Frage nach der Sum-
me seiner Investitionen lehnt Antiglio kate-
gorisch ab. Auch wenn die Einkiinfte tber die
Eintritte (CHF 18- pro Ticket} und die Ver-
mietung als exklusive Seminar-, Bankett- und
Eventlocation inzwischen die Betriebskosten
und den Unterhalt des Hauses decken, sei es
nie sein Ziel gewesen, die gesamten Investiti-
onen zu refinanzieren. Hat er wirklich nie da-
ran gedacht, dass er fiir das investierte Geld
auch hétte eine Yacht oder einen Privatjet

kaufen kénnen? Antiglio schaut verstindnis-
los und schittelt nur leicht den Kopf: «Wenn
dies nicht meine Passion ware, hatte ich die
Sache nicht 17 Jahre lang durchgezogen, Wenn
man liebt, zahlt man nicht - voila.»

Auf dem richtigen Dampfer

In einer komplett anderen Welt der Modell-
bahnliebhaber bewegt sich Charles Ball (51),
Chef der Balson AG in Stein am Rhein, Ge-
meinsam mit seinem Vater Charles Ball se-
nior (80) konstruierte Charly schon als Ju-
gendlicher massgetreue Dampfmodellloks,
die sich wie die grossen Vorbilder beheizen
und chauffieren liessen.

Als eines der ersten Modelle bauten Vater
und Sohn die Dampflokomotive Waldenburg
im Massstab 1:4 nach, die bis heute ein Best-
seller aus dem Hause Balson geblieben ist. So
verkehrt dieses Modell nicht nur auf der eige-
nen Anlage in Stein am Rhein, sondern wird
auch auf dem Berner Hausberg Gurten als
Gartenbahn eingesetzt. 1978 entschliessen
sich Junior und Senior, voll und ganz auf das
Dampfmodell-Business zu setzen.

Heute beschiftigt Charles Ball fiinf An-
gestellte und baut Bahnen, die er in die gan-
ze Welt exportiert. Sein Vater betreibt derweil
mit ungebremster Begeisterung die eigene
Privatbahn entlang des Rheins und sorgt da-
fiir, dass auch bei den Buben von heute die
Faszination flir die Welt der Modelleisenbahn
nicht aussterben wird.

Text: Simon Bihler
Fotos: Andri Pol

Modellbahnen hautnah erleben

CFK Kaeserberg

Die gigantische Modelleisenbahn
von Marc Antiglio steht in Granges-
Paccot, wenige Busminuten von Fri-
bourg entfernt (Bus 575, Linie Frai-
burg-La Faye, Haltestelle Coteau,

5 Minuten Fussweg), Offnungszel-
ten: jeweils Samstag und Sonntag.
Die Besichtigung dauert rund 90 Mi-
nuten. Alle 35 Minuten beginnt ein
neuer Rundgang flir hédchstens 40
Personen, Tickets sind nur Uber das
Internet oder bel Fribourg Tourismus
am Bahnhof Fribourg erhalthch.
Informationan;

Tel. 026 467 70 40

| www.kaeserberg.ch

Fribourg Tourisme:

Tel 026 350 11 11

| www.fribourgtourisme.ch

SLB Steiner Liliputbahn

Wer einmial von einer grossen Mo-
delldampfiok pustend und schnau-
bend darm schénen Rhein entlang
gezogen werden will, gbnnt sich am
besten eine Fahrt auf der Liliput-
bahn der Familie Ball In Stein am
Rhein. Der Abfahrisbahnhof befin-
det sich nur wenige Meter von der
Anlegestelle der URh (Schifffahrts-
gesellschaft Unterses und Bhein)
entfernt am westlichen Ende

der Altstadt von Stein am Rhein.
Eine Fahrt vom Hafen bis zum
Strandbad und zuriick dauert

ca. 8 bis 10 Minuten.
Saisonbeginn: Frihling 2010,
Informationen:

Tel, 052 741 37 38

| www.balson

Swiss Vapeur Parc

Der Modelidampfickpark in

La Bouverat (VS) unweit der
Rhanemundung in den Genfersee
erstreckt sich auf 17000 m#.

Er befindet sich nur wenige
Schritte vomn See entfernt und ist
aus der Romandie via Montreux
und St. Maurice, aus der Deutsch-
schweiz via Lotschberg, Visp und
S8t Maurice einfach mit dem Zug
2u erreichen. Wie von Zauberhand
gesteuert schidngeln sich die damp-
fenden Zige durch dle herriiche
Landschaft und die Sehenswiirdig-
keiten der Schwelz.

Saison: 19, Marz bis 1. November
Infarmationan:

Tel: 024 481 44 10

| www.swissvapeur.ch
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